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Auf Rekordkurs

Der Anlagen- und Maschinenbau brummt trotz drohender Handels-
beschrankungen. Sorgen bereitet die schlechte Infrastruktur.

Nachgefragt

Transporte nehmen nicht den kiirzesten Weg

Ingo Elste,
Refarant Transport und Logistik im

Verband Deutscher Maschinen- und

Anlagenbau (VDOMA)
Welche Folgen hat der marode

Zustand vieler Briicken und Straten

fiir die VDMA-Unternehmen?
Das Thema Infrastruktur im Zu-
sammenhang mit Schwergut- und
Volumentransporten beschiftigt
den VDMA und seine Mitglieder

schon seit Jahren. Auch wenn jetzt
klar erkennbar ist, dass die Politik
die Versiumnisse erkannt hat und
gegenstenert, wird uns das Thema
anch in den nichsten Jahren weiter

fordern. Durch Bauarbeiten und

weitere Strecken, die in den nichs-
ten Jahren noch ertfichtigt werden

miissen, ist noch lange damit zu

rechnen, dass Transporte nicht den

kiirzesten Weg nehmen kinnen.

ANZEIGE

Schwerer wiegt jedoch, dass derzeit
die Bearbeitungszeiten fiir die be-
nitigten Ausnahmegenehmigungen
immer linger werden. Sechs bis acht
Wochen und mehr sind nicht mehr
hinnehmbar. Eine gemeinsame Initi-
ative von derzeit 25 Verbinden zeigt
die Betroffenheit vieler Branchen.

Es liegen bereits Reaktionen von den
znstindigen Linderministerien vor,
erste konstruktive Gespriche haben
stattgefunden.

‘Was kostet das die Branche schit-
amgsweiselm Jahr?

Aktuell verlingern sich die Stre-
cken um den Faktor 2 bis 3. Damit
verbunden sind natiirlich erhebli-
che Kostensteigerungen um diesen
Faktor. Da keine verlisslichen Daten
von Behdrden - und auch nicht
von unseren Mitgliedern - erhoben
werden, lisst sich das leider nicht
beziffern.

RechnenSie auchmit Verlagerun-
genvon Wearken Ins Ausland?

Auf jeden Fall erhihen sich der-
zeit die Gesamtkosten, und unsere

Unternehmen, die im internatio-
nalen Wettbewerb stehen, sind zu
entsprechenden Gegenmainahmen
gezwungen. Um auch in Zukunft
lieferfihig zu bleiben und weiter zu
wettbewerbsfihigen Preisen anbieten
zn kinnen, ist die Verlagerung von
Produktionsstandorten im Inland
oder ins Ausland eine Option.

‘Welche Fordernungen hat der VDMA
andie Politik?

Auf Daver kann eine Industrie ohne
eine moderne, lei fihige Ver-

Vion Axel Granzow

er Maschinen- und Anlagen-

bau  verspiirt Rilckenwind

und steuert auf ein neues
Rekordjahr zu. Wir blicken recht
optimistisch in die Zukunft®, sagte
Carl Martin Welcker, Prisident des
Verbands Deutscher Maschinen- und
Anlagenban (VDMA), vor der Wirt-
schafispublizistischen Vereinigung in
Dilsseldorf. Die Branche sei fiir 2017
und auch damiber hinaus guten Mu-
tes, so Welcker, der auch geschifts-
fiihrender Gesellschafter des Kol-
ner  Werkzeugmaschinenherstellers
Alfred H. Schiitte ist. Er bekriftigte
die Prognose, wonach die Produktion
in diesem Jahr um mehr als 3 Prozent
auf iiber 210 Mrd. EUR zulegen soll.
Dies wire ein Rekordwert.

In wvielen Lindern weltweit ste-
hen danach die Zeichen wieder auf
‘Wachstum, so auch in den wichtigs-
ten Auslandsmirkten USA und China.
Das gilt als gutes Signal fiir die Trans-
port- und Logistikbranche. Denn die
Exportquote des Maschinen- und An-
lagenbaus liegt bei knapp 80 Prozent.

‘Welcker sieht aber dennoch einige
Cewitterwolken am Konjunkiurhim-
mel aufdehen: . Wenn wir in die Welt
gucken, sieht es fiir den frefen Han-
del teilweise bedrohlich aus®, mein-
te er. US-Prisident Donald Trump
habe mit seiner ,America first“-
Politik fitlr Verunsicherung gesorgt.
Uber 600.000 Arbeitsplitze seien in
Deutschland direkt vom Export ab-
hingig. Daran werde deutlich, welch
grofien Stellenwert der AnBenhandel
habe. Mittlerweile gehen aber laut
VDMA rund 35 Prozent des Exports
in Linder mit hohen Einfuhrhiirden.
Allerdings spiire die Branche bislang
noch keine Auswirkungen auf die Ge-
schifte. Im Gegenteil, die Exporte in
die USA legten im ersten Halbjahr 2047
um 7,3 Prozent zu. Fiir das Gesamtjahr
wird ein dhnliches Ergebnis erwartet.

Der Export deutscher Maschinen
ist im erstem Halbjahr 2017 nominal
um knapp 6 Prozent gegeniber dem
Vorjahr gestiegen. Das grite Export-
plus kam lant VDMA mit 22,6 Prozent
aus China. ,Wir sind in China sehr op-
timistisch, dass nach eher bescheide-
nen Zuwichsen im Export dieses Jahr
ein signifikant zweistelliger Zuwachs
erfolgt”, sagte Welcker.

Auch die Geschifte mit Russland
sind laut VDMA nach efner Halbie-
Tung seit 2013 wieder ins Rollen ge-
¥ Die Ansfuhren legten im

kehrsinfrastruktur micht wettbewerbs-
fihig sein. Die Bundesregierung hat
auf diesem Politikfeld erste, wichtige
Schritte unternommen, denen aber
weitere folgen milssen. Im Einzelnen
fordern wir von der Verkehrspolitik
eine bedarfsgerechie Finanzierung
von Verkehrsinfrastrok turmaBnah-
men, eine effiziente Mittelverwen-
dung, eine qualitativ hochwertige
Umsetzung und eine integrierte
‘Vorgehensweise, die stirker als bisher
Wechselwirkungen zwischen ver-
schiedenen EinzelmaBnahmen und
Verkehrstrigern berficksichtgt.
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ersten Halbjahr um 20,6 Prozent 7.
~Wir gehen davon aus, dass sich das
stabilisiert”, sagte Welcker. Allerdings
beruhe das akiuelle Exportplus vor
allemn auf der Erholung des Olpreises
und der Stabilisierung des Rubels,
‘weniger auf Neugeschift.

Indessen sorgen meue US-Sanktio-
nen gegen Russland fiir Besorgnis. Be-
sonders kritisch sieht der VDMA, dass
sich die US-Regierung die Moglichkeit
vorbehilt, Sanktionen auch gegen eu-
ropdische Unternehmen zu erlassen.
Bundesregiernumg und EU-Kommissi-
on seien aufgefordert, dem ganz klar
und kategorisch entgegenzutreten.

Auch im  Tirkei-Geschift spiirt
die Branche im Moment keine Aus-

filir teleskopierbare Spezialfahrzeuge
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und 2- bis 5-achsige Schwerlast-
Sattelugmaschinen sowie Kipp-
auflieger, Schubbdden, Innenlader,
Containerchassis — alle Fahrzeuge
auch zur Miete.,
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gen der politischen Krise. Es
herrscht hier eine dhnliche Situation
wie im US-Ceschift. Alle warten ab. Es
herrschi absolute Stille®, so Welcker,
Einige grofie Unternehmen der Bran-
che produzierten auch in der Tiirkei.
Kein Unternehmen breche dort aber
derzeit seine Zelte ab. Der Export in
die Tiirkei sei im ersten Halbjahr um
3 Prozent zuriickgegangen.

Europa, der grifite Absatzmarkt
fiir die deutschen Maschinenbauer,
blieb bislang indessen hinter der glo-
balen Dynamik etwas zuriick: In die
EU legten die Ausfuliren um 2 Pro-
zent zu. Wenn man GroBbritannien
ausmimmt, geht es aber mit vielen
europdischen Lindern, angefiihrt
vion [talien und Spanien, wieder berg-
aunf*, so Welcker.

DVZ

Angesichts des bevorstehenden
Brexits warnt der VDMA vor den ne-
gativen wirtschaftlichen Folgen. Er
erwartet von den Ausstegsverhand-
lungen zumindest eine Schadens-
begrenzung. Nicht ohne Grund war
Grofbritannien im vergangenen Jahr
fiir die deutschen Maschinenbauer
der weltweit viertgrifite Auslands-
markt mit einem Exportvolumen von
72 Mrd. EUR und sechstwichtigster
auskindischer Investitionsstandort.

Grofies Thema bleibt die Verkehrs-
infrastruktur. Die Verbandsmitglie-
der monieren laut einer Umfrage,
dass durch die seit Jahren immer
schlechter und maroder werdende
Infrastrukiur und durch die notwen-
digen Reparaturmafinahmen bei der
Organisation von Schwertransporten
grofie Umwege in Kauf genommen
werden miissen. Grund sind vor al-
lem Briicken, die teflweise nicht ein-
mal filr die im Kombinierten Verkehr
zuldssigen LKW bis 44 t nuitzbar sind.

Schwertransporte wvon  Krinen,
die zum Beispiel Liebherr in Ehin-
gen beil Ulm herstellt, werden iiber
die Nord- und Ostsee verschifft: Etwa
1400 Stiick lefert das Unterneh-
men im Jahr aus. Dabei wird es laut
WDMA immer schwieriger, die Last
von Baden-Wiirttemberg nach Nor-
den zu transporteren. Aus 610 Au-
tobahmkilometern von Ehingen nach
Osnabriick werden dann 855 km;
statt 10 Shnden Fahrt sind es unter
Beachtung der Lenkzeitenregelung
24 Stunden.

Ahnliche Sorgen treiben die Dis
seldorfer SMS Group mit Werken im
Siegerland um. Von dort aus milssen
die bis zu 300 t schweren Einzelstiicke
wie Walzgeriiste und grofe Getriebe
fiir den Export zundchst bis zu den
Seehifen transportiert werden. ,Weil
die A45 fiir Schwertransporte schon
seit Jahrenm wegen maroder Briicken
ausgefallen ist und die Route fiber die
A4-A3-A1 auch nur eingeschrinkt
Zu nuizen ist, ist fiir Schwerstiicke
iiber 80 t Gewicht kein direkter Stra-
femiransport in die Seehifen mehr
méglich®, sagt SMS-Logistiker Ralph
Helster. Cenutzt werde daher die im
Auf und Ausban befindliche Schwer-
lastroute nach Gelsenkirchen, um dort
ins Binnenschiff zu verladen. Die Stre-
cke werde fiir maximal 200 t Stiick-

Vom Siegerland ist flr
Schwerstlicke Ober
80t kein direkter
Strakentransport zu
den deutschen See-
hafen mehr maglich.

gewicht ausgebaut.  Dieser Umweg
kostet uns Zeit - neun Tage statt ei-
ner Nacht - und vier- bis sechsmal so
viel Geld“, sagt er. Fiir Gewichte {iber
200 t bleibe mur der Schienerwverkehr.
Jedoch schrinke das Lademafs der
Bahn die Nutzbarkeit ein, und dies
verursache hohe Kosten. Diese Sim-
ation fiilrt immer hiufiger dazu, dass
solche Tefle nicht mehr im Siegerland,
ja nicht einmal mehr in Deutschland
hergestellt werden, sondern zum Bei-
spiel in China®, so Helster. In Indien
und China hat die SMS Group seit eini-
gen Jahren eigene Werke.

Diie schlechte Infrastruktur und der
vor Jurzem in einer Verbindeinitia-
tive monierte Stau bei Genehmigun-
gen von Schwertransporten fiihren
zu enormen Schwierigheiten bei der
Einhaltung von Termingeschéften und
zu einer Stirung von Prozess- und Lie-
ferketten. Sollte sich die Verkehrssi-
ation weiter verschlechtern, erwigen
nach einer idlteren Umnfrage immerhin
knapp 20 Frozent der befragien Unter-
nehmen eine Verlagernumg ins Ausland.

Axel Granzow ist Fachjournalist
mit Sitz in Krafeld
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